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Bombige Uberraschungen

ENKENBACH-ALSENBORN: Der Bau der Umgehung liegt im Zeitplan

Ein Haufen Munition und mehrere
Flakstellungen aus dem Krieg: Ob-
wohl beim Bau der Umgehung En-
kenbach-Alsenborn einige Uberra-
schungen zu Tage befordert wur-
den, liegt das Projekt im Zeitplan.
Die Unterfiihrung unter den Glei-
sen hinter dem Bahnhof ist fast zur
Hilfte geschafft, und die Briicke im
Siidwesten iiber die Gleise nach Kai-
serslautern ist im Bau.

Klingelingelingelingelingeling... Die
Schranken am Bahniibergang zwi-
schen Enkenbach und Alsenborn sen-
ken sich behdnde. Und machen auch
vor Richard Lutz und Volker Priebe,
dem Leiter und seinem Stellvertreter
des Landesbetriebs Mobilitdt (LBM)
aus Kaiserslautern, nicht Halt. ,Jeder,
der fragt, wozu wir die Umgehung
iiberhaupt bauen, miisste hier tag-
lich in der Schlange stehen“, nimmt
Priebe den unfreiwilligen Stopp
scherzend zum Anlass, die Nitzlich-
keit des Baus zu betonen. Immerhin
18 Millionen Euro verschlingt das
Projekt, das im September 2009 be-
gonnen wurde und bis Ende 2012 fer-
tig sein soll.

JAlle drei Bauabschnitte sollen
maoglichst gleichzeitig beendet sein*,
erklart Lutz das Ziel. Den groften
Fortschritt sieht man am ersten -
und zugleich schwierigsten - Ab-
schnitt: der Unterfithrung hinter
dem Bahnhof. Auf der insgesamt drei
Kilometer langen Umgehung wer-
den sich dann tummeln: eine Unter-

ZAHLEN UND FAKTEN

1. Bauabschnitt:

Kosten: 7,7 Millionen Euro, getragen
hauptséchlich vom Bund.

Geplante Fertigstellung der Unterfiih-
rung: Spatsommer 2012.

2. Bauabschnitt:

Kosten: 7,5 Millionen Euro, getragen
zu je einem Drittel von Bahn, Bund
und Land plus Gemeinde.

Geplante Fertigstellung der Briicke:
Frithsommer 2012.

3. Bauabschnitt:

Kosten: 2,8 Millionen Euro, getragen
vom Land.

Geplante Fertigstellung der Briicke:
Oktober 2012.

= Gesamtkosten: 18 Millionen Euro,
Gesamtfertigstellung: Ende 2012.

plus Kosten der Gemeinde: 1 Millio-
nen Euro (fiir FuBganger- und Rad-
{iberweg sowie fiir diverse FuBwege)
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fiihrung, zwei Briicken, vier neue
Kreisel, natiirlich die verbindenden
StraBen dazwischen, und ein Rad-
und FuRgdngeriiberweg beim heuti-
gen Bahniibergang, der dann ge-
schlossen wird.

Der LBM will die Umgehung
2012 fertig haben, die Gemein-
de den Uberweg erst 2013.

Wer mit dem Auto von der Haupt-
straBe zum Beispiel zu den Super-
markten in der RosenhofstraRBe will,
muss kiinftig den Umweg tiber die
Unterfithrung nehmen. ,Naja, ich
denke, dies ist dem Autofahrer zuzu-
muten”, verteidigt Priebe die Umge-
hung, ,und mit dem Rad oder zu FuR
kommt man hier ja weiterhin iiber
die Gleise." Dieser Uberweg ist nicht
Sache des LBM, sondern der Gemein-
de. ,Im Friihjahr 2012 ist Baubeginn,
im Frithjahr oder Sommer 2013 soll
der Ubergang fertig sein®, erldutert
Ortsbiirgermeister Jirgen Wenzel
(CDU). Falls die Umgehung dann
schon stehen sollte, ,kann der Bahn-
iibergang auch noch ein halbes oder
dreiviertel Jahr ldnger fiir Fugganger
und Radfahrer geoffnet bleiben”, hat

sich Wenzel bei der Bahn versichert.
Zu FuR kommt man derzeit vom
Bahnhof aus bis unter das erste
Gleis, dann ist Schluss. ,,Wir kénnen
immer nur unter einem nicht befah-
renen Gleis arbeiten, und so nutzen
wir den Winter, da dann keine Tou-
ristenziige fahren und der Bahnver-
kehr tiber ein Gleis abgewickelt wer-
den kann“, erkldrt Richard Lutz. Des-
halb wurde zwischen Oktober und 1.
Mai die erste Halfte gegraben, im
kommenden Winter wird die zweite
Halfte der Unterfithrung beendet.
Eine weitere Schwierigkeit an die-
sem Kreuzungspunkt, der allein 5,2
der 7,7 Millionen Euro des ersten
Bauabschnitts verschlingt, ist das
Grundwasser. Um die Fahrbahn von
unten fiir Ndsse undurchldssig zu ma-
chen, muss eine so genannte Grund-
wasserwanne angelegt werden.
,Und damit die Wanne nicht durch
den Auftrieb hochgedriickt wird,
muss sie mit Bohrpfahlen verankert
werden”, beschreibt Lutz das Vorge-
hen. Fiir Erstaunen bei den beiden Ex-
perten haben die geologischen Gut-
achten gesorgt: ,Der Buntsandstein
fallt hier extrem ab. Auf der 6stli-
chen Seite der Gleise ist das Gestein
noch fiinf Meter tiber uns“, zeigt Vol-
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ker Priebe an der Gesteinswand
hoch, ,und auf der anderen Seite ist
es so niedrig, dass eine Aufpfahlung
notig war, damit die Grundwasser-
wanne iiberhaupt stehen kann.*

Etliche weitere Hindernisse muss-
ten noch fiir die Wanne aus dem
Weg gerdumt werden: Der Kloster-
bach wurde kurzerhand westlich um-
geleitet. Und weil frither dort ein Gii-
terbahnhof war, verliefen unzihlige
Leitungen in der Erde. ,Bestimmt 80,
90 Kabel stecken jetzt in einem Rohr,
fiir die gesamte Signalanlage der Al-
senzbahn”, berichtet Lutz. ,Allein die
Kabelverlegung hat eine Million
Euro gekostet!*

Enkenbach bekommt sogar
eine ,Talbriicke”: die iber den
Klosterbach im Siiden.

Eine echte Uberraschung war je-
doch, was im Boden zwischen Elefan-
tenkreisel und Bahnhof schlummer-
te: ,Drei Monate lang haben wir die
gesamte Trasse absuchen lassen,
und hier waren etliche Flakstellun-
gen und unzdhlige Munition!*, er-
zdhlt Priebe von Funden, wie er sie
noch nie bei einem Bau gesehen hat.

Die erste Halfte der Unter-
fiilhrung am Bahnhof ist fer-
tig (oben). Eine Wand stiitzt
das Erdreich unter dem
zweiten Gleis; dort wird
erst im Winter weitergear-
beitet, wenn das Gleis darii-
ber nicht benutzt wird. Die
Grundwasserwanne verhin-
dert Nasseeinbruch von un-
ten. Auch an der Briicke
iiber die Schienen nach Kai-
serslautern wird schon ge-
baut (links). FOTOS: VIEW

Trotz all dieser Schwierigkeiten
hat sich der LBM fiir eine Unterfiih-
rung der UmgehungsstraRe entschie-
den, obwohl eine Uberfithrung nur
die Halfte oder ein Drittel gekostet
hatte. ,Erstens aus Landschaftsgriin-
den”, sagt Lutz, ,und zweitens reicht
die Flache bis zur B48 fiir eine Brii-
cke nicht aus; wir hdtten sechs Me-
ter lichte Hohe gebraucht.”

Genug Platz gibt es an der zweiten
Kreuzung mit den Gleisen. Und dort
wird nicht nur eine schnode Briicke,
sondern sogar eine Talbriicke ste-
hen. ,Die Spannweite betrigt 108
Meter - und ab 100 Metern darf man
sie Talbriicke nennen!*, verkiindet
Priebe stolz dem sogar iiberraschten
Kollegen. Und so wird in sechs bis
acht Wochen mit dem Bau der Klos-
terbachtalbriicke begonnen werden.

Bereits eifrig gebaut wird derweil
an der zweiten Briicke tiber die Glei-
se nach Kaiserslautern. Die Trassen-
fundamente sind gegossen, die zwei
Pfeiler kommen noch. Sie wird mit
53 Metern auch deutlich kiirzer.

Deutlich kiirzer als beim Start der
Baustellenbesichtigung ist dann
auch die Schlange am Bahniiber-
gang. Namlich null Meter. Gliick ge-
habt - je nach Sichtweise. (gzi)



